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MEGATENDENSER — REGION NORDJYLLAND 10. december 2019

Et langsigtet perspektiv pa mobilitetsudfordringer

Masterplan for baeredygtig Mobilitet i Nordjylland har et sigte frem mod 2040. Det er derfor vigtigt at
skabe en faelles forstaelse af, hvilke tendenser der kan komme til at praege udviklingen fremover.
Dette notat giver et langsigtet blik pd mobilitetsbehovet og pa de udfordringer, der er forbundet med
udviklingen. Men det giver ogsa et overblik over de nye muligheder der er for at skabe fremtiden
baeredygtige mobilitetslgsninger i Region Nordjylland.

Der er mange tendenser i spil - fgrerlgse kgretgjer, digitalisering, e-mobilitet og delegkonomi,
urbanisering og flere &ldre samt stigende nethandel og gget frivillighed er blot et udpluk. Nedenfor
beskrives de vigtigste tendenser og indflydelse pa den fremtidige regionale mobilitet.

1. Urbanisering og globalisering

Urbaniseringstendensen, hvor flere boseetter sig i de st@rre byer og feerre bor i landdistrikterne —
forventes at fortseette.

Pa figur 1 ses at det er Aalborg der driver befolkningsveeksten mens der ogsa er fremgang i
Brgnderslev og Rebild kommuner. Frem mod 2040 viser prognosen at veeksten i Aalborg vil ”"smitte
af” pa oplandskommunerne Brgnderslev og Rebild, som vil fa en gget befolkningsvaekst — gvrige
kommuner vil ifglge prognose opleve et mindre fald i befolkningen pa ca. 5%.
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Figur 1. Udvikling i befolkningsvaekst fra 2009-2019 og fra 2019-2040 fordelt pd kommuner?!

! Kilde: Danmarks statistik



Betydning for baeredygtig mobilitet i Nordjylland

1.1 Traengsel i og omkring de stgrre byer
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Befolkningsvaeksten i de st@rre byer og en forventet gget velstand vil betyde en stigning i treengslen i
og omkring de stgrre heriblandt Aalborg og dens forstaeder, hvis den nuveerende transportadfaerd
fortsaetter. Men ogsa i de mellemstore byer som Hjgrring og Frederikshavn forventes der et gget

pres pa kapaciteten pa de centrale dele af vejnettet.

Den nordjyske fremkommelighedsundersggelse fra 2017, viser at der allerede i dag er traengsel pa

centrale straekninger.
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Figur 2: Udvikling i treengsel 2015-2030?

1.2 Udveksling mellem land og by

En udfordring forbundet med et faldende indbyggertal udenfor de stgrre byer er at sikre god
mobilitet for alle i disse omrader. De gkonomiske muligheder for at tilbyde god kollektiv transport
med hgj frekvens er meget afhaengigt af antallet af brugere.

Urbaniseringen vil desuden gge behovet for at styrke udvekslingen mellem land og by — det skal
fortsat veere muligt at bo i landdistrikter og bruge byen eller arbejde i byen. Men det er ogsa vigtigt
at den vekselvirkning (gensidig afhaengighed) der er mellem land/by. Fedevarers transport fra land til
by, byboernes behov for at opleve natur etc.

2 Transport, Bygnings- og Boligministeriets ekspertgruppe: Mobilitet for fremtiden, 2018
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2. Stigende CO: aftryk og klimaforandringer

Transportsektoren i Danmark star for ca. 1/3 CO, udledningen i Danmark og har ikke formaet at
skabe sammen reduktioner som fx energisektoren?.

Betydning for den fremtidige mobilitet i Nordjylland
Klimaforandringerne saetter gget fokus pa den grgnne omstilling og reduktion af Co2 udslippet for
transportsektoren. Udfordringen er, at denne omstilling tager tid og kraever finansiering.

3. Digitalisering og hastig teknologisk udvikling

Digitalisering og automatisering revolutionerer i disse ar transportsektoren verden over. Fgrerlgse
kgretpjer, e-mobilitet, nye services, robotteknologi og smarte Igsninger, der sikrer en bedre
udnyttelse af infrastrukturen.

Betydning for den fremtidige mobilitet i Nordjylland

3.1 Fgrerlgs teknologi
Der er fire spor i udvikling af fgrerlgs teknologi, som er vigtige for fremtidens mobilitet i Nordjylland.

Det ene er den gradvise automatisering af privatbiler, hvor det allerede i dag er teknologisk muligt
for fgreren at slippe rattet, og bilen kan kgre fgrerlgst. Der er stor usikkerhed forbundet med,
hvornar fuldt fgrerlgse privatbiler for alvor vinder indpas i nybilsalget i Danmark, men det er
formegentlig fgrst omkring 2040-2045. Men de kommende ar handler det om, hvordan
infrastrukturen kan forberedes til denne udvikling.

Det andet spor er biler, der udvikles som fgrerlgse fra starten bl.a. fererlgse taxaer, der bliver testet
flere steder i amerikanske storbyer. Fgrerlgse taxaer og delekoncepter kan pa sigt blive et reelt
alternativ til privatbil i byerne og bl.a. reducere behovet for parkeringspladser.

Det naeste spor er fgrerlgs kollektive trafik. Fgrerlgse busser kan pa sigt give driftspkonomiske
besparelser og sikre bedre fladedaekning. Her er Nordjylland allerede i front med test. Automatiseret
BRT eller plusbus kan give bedre komfort og et endnu mere attraktivt bustilbud.

Sidste spor er fgrerlgs godstransport. En meget stor del af godstransportarbejdet med lastbil foregar
over lange afstande og fortrinsvis pa motorvejsnettet. Derfor forventes en relativ hurtig udskiftning
af lastbilfladen, nar fgrst teknologien er klar. Fgrerlgs lastbilkgrsel ventes i starten primaert at vaere
begranset til motorvejsnettet. Der kan derfor blive behov for faciliteter i tilknytning til motorveje,
hvor chauffgrer kan overtage den fgrste og sidste del af kgrslen til og fra motorvejene.

3.2 Grgnne drivmidler

Markedet for biler der benytter alternative drivmidler — szerligt elbilmarkedet - udvikler sig hastigt i
disse ar, men der er stadig et stykke vej for omstillingen af den private bilpark. Batteriprisen
forventes at falde markant de kommende ar og den generelle vurdering er, at elbilen vil vaere
prismaessigt konkurrencedygtig til benzin- og dieselbiler i Igbet af de naeste ti &r?.

3 Kilde: CONCITO
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Generelt ses der en stigning i salget af elcykler. Elcyklen har en stgrre raekkevidde end en almindelig
cykel, hvilket kan motivere flere til at bruge den og kgre laengere afstande.

3.3 Delebiler og samkgrsel

Bilproducenter, it-virksomheder og udbydere af delebil- og samkgrselstjenester indgar alliancer og
arbejder med nye mobilitetskoncepter. Fzelles for mange af de nye mobilitetskoncepter er, at de er
baseret pa en forretningsmodel, der kraever en stor befolkningstaethed.

| yderomraderne ses det i stigende grad, at der formes offentlige-private samarbejder, mellem
offentlige transportselskaber og samkgrselstjenester. Det er derfor usikkert, hvornar og om disse
services bliver naturlig del af rejsekaeden pa de korte straekninger eller til arbejde. En af
udfordringerne er, at der pa nuvaerende tidspunkt ikke er noget gkonomisk incitament for en
chauffgr til at medtage andre passagerer pa de korte rejser.

3.4 Mobility as a Service (Maa$)

Maas er et koncept, hvor brugerne ikke har ejerskab til transportmidler men i stedet abonnerer pa
en service. MaaS$ har saledes stort potentiale, og NT er allerede godt i gang med at udvikle konceptet,
der er en udvidelse af rejseplanen til ogsa at omfatte andre transportmidler herunder GoMore.
Udfordringen er fgrst og fremmest at skabe et organisatorisk og gkonomisk set-up, der er attraktivt
for alle interessenter.

3.5 E-handel

Udviklingen i e-handel gar staerkt.

Det er hovedsageligt udvalgsvarer som kgbes pa nettet, hvilket har medfgrt en nedgang og sendring
af de fysiske butikker (se figur 5).

Det betyder dels at folk skal kgre lzengere for at komme til en fysisk butik, og der bliver feerre
mgdesteder i lokalsamfundene. | nogle jyske kommuner som Vesthimmerland og Morsg er antal
fysiske butikker faldet med mere end 20% pa otte ar.

Kommune 2008 2016  Udvikling i procent
Brenderslev 164 152 73

Aalborg 962 887 -7.8

Thisted 269 240 -10,8

Jammerbugt 213 189 -11.3

Frederikshavn 421 365 -133
Hjarring 382 326 -14.7
Rebild 117 98 -16,2
Mariagerfjord 245 197 -1%.6
Vesthimmerland 199 158 -20.6
Morsa 129 101 -21.7

Leese 18 13 -27.8

Figur 5: Udvikling i antal fysiske butikker i Nordjylland*

4 Kilde: Dansk Erhverv
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3.6 Droneteknologi

Udvikling af robotteknologi sker primaert indenfor distribution, hvor ogsa dronelgsninger til
varelevering i landdistrikter begynder at vinde frem. Det kan i fremtiden betyde faerre kgrte ture til fx
apotek, pizzamand og pakkeboks, hvis dronen leverer ved dgren.

Persondroner forventes ogsa at blive udviklet indenfor masterplanens levetid, men vil hgjst
sandsynligt i fgrste omgang blive et high-end produkt for velhavende brugere og forventes ikke at
kunne Igse treengselsudfordringerne.

3.7 Mikromobilitet

Mikromobilitet, sasom delecykler, Igbehjul, segway og elektriske longboards, er i kraftig vaekst i de
stgrre byer bade i ind- og udlandet. Potentialet er her, at den type mikromobilitet kan sikre en nem
og fleksibel opkobling til knudepunkter. Men der er ogsa en raekke udfordringer forbundet med de
nye fleksible mikromobilitetstilbud bl.a. trafiksikkerhed og indpasning i byrummene.

3.8 Telemedicin

Telemedicin er en faellesbetegnelse, der daekker over forskellige typer sundhedsydelser, der bliver
leveret digitalt og over afstand. Dermed undgar borgeren at skulle ind pa hospitalet, hvis det ikke er
ngdvendigt.

Danmark er langt fremme med afprgvning af telemedicin. En udbredelse i fremtiden kan betyde
vaesentlig faerre ture til hospitalerne.

3.9 5G teknologi

Den digitale infrastruktur udvikler sig hurtigt i disse ar. Den voldsomt ggede hastighed i 5G-
netvaerket giver helt nye muligheder for at arbejde med Intelligente transportsystemer og
trafikoptimering. Automatiseringen af kgretgjer kraever ogsa stgrre og stgrre datamaengder, hvilket
pa sigt vil forudsaette et sikkert og palideligt digitalt netvaerk. Hurtigere bredband giver bedre
rammer for at arbejde hjemmefra.

Dog viser undersggelser, at seerligt den yngre generation oplever det fysiske mgde pa arbejdspladsen
som meget vaerdifuldt®. Det er derfor usikkert, hvor mange ture i bil der kan spares ved
hjemmearbejdspladser.

4. /ndring i befolkningssammensatning og sundhed

4.1. Flere eldre

De kommende ar vil vi se en vaekst i andelen af aldre, hvilket skyldes lavere fgdselstal og en laengere
levealder. De ldre er vaesentlig mere mobile i dag - 67% af de ldre i alderen 75-84-arige i Danmark
har kgrekort i dag mod kun 37% i 1998°. En vaesentlig forklaring er, at den nye generation er mere
rutinerede bilister (har haft k@rekort siden ungdommen) og har bedre helbred og funktionsevne end
tidligere. De aldre kan ses som en ressource og flere zldre melder sig som frivillige.

5> Fremtidens Transport er digital — Afrapportering fra transportgruppen til SIRI-kommissionen
& www.kl.dk
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4.2. Mindre argange — konkurrence om arbejdskraften

Erhvervslivet i Danmark er de senere ar for alvor kommet fri af finanskrisen og ind i en ny
hgjkonjunktur med flere arbejdspladser og en nedadgaende ledighed ses for hvert ar. Et afggrende
forhold, som i de kommende ar vil praege denne udvikling i Danmark er, at store argange vil ga pa
pension og erstattes af mindre argange.

Det betyder, at der er stor konkurrence om arbejdskraften. God adgang til veluddannet arbejdskraft,
nzarhed til uddannelses- og forskningsinstitutioner, attraktive omgivelser og en god trafikal opkobling
er derfor vigtige parametre for mange offentlige og private virksomheder i dag.

4.3. Sundhed

Nordjydernes sundhedstilstand er blevet darligere indenfor de seneste ar. Det er seerligt usunde
kostvaner og manglende fysisk aktivitet, der er en udfordring. Undersggelser viser, at 22,1 % af
nordjyderne er fysisk inaktive og 19,4 % er svaert overvaegtige. At ggre de aktive transportformer
mere attraktive kan vaere med til at imgdekomme denne udfordring.

Ses der pa det mentale helbred er de stgrste udfordringer blandt de yngre aldersgrupper. Naesten
hver fjerde kvinde mellem 16-24 ar har saledes et darligt mentalt helbred og hver 6. kvinde i denne
aldersgruppe foler sig ensomme. Et godt mobilitetstilbud til alle er vigtige rammebetingelser for at
kunne deltage i aktiviteter, og kan bidrage til at mindske risikoen for ensomhed blandt de unge.

5. Vaekst i turismen

Turismemarkedet er vokset med ca. 10% pa verdensplan og ogsa i Danmark gar det godt for
turismen. Men vaeksten i Nordjylland er ikke ligesa stor som andre regioner i Danmark. Fremtiden
mobilitet skal understgtte Nordjylland som turismeregion ved at skabe god adgang til attraktioner og
sikre et robust vejnet i alle seesoner.
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7 Kilde: "Feelles retning i Nordjysk turisme” Turismestrategi 2018-22



